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O pocéatcich autobusové dopravy na Sumav

Na lince mezi Pasovem a Vimperkem dopravily automobily pred L. sv. valkou 3 700 cestujicich mésiéné

Prirodni krasy Sumavy jiz v minulosti pfita-
hovaly zdjem navitévniku a turistu. Byly po-
stupné zfizovany nové komunikaéni spoje a
pohodiné silnice. Tyto zmény pfinasely s sebou i
rozvoj sité zeleznic. Novym konkurentem Zelez-
ni¢nich trati se stal i automobil.

Jiz koncem roku 1905 se objevil projekt auto-
mobilového spojeni Vimperk—Kunzvart (nyni
Strazny)—Freyung. Planované automobilové
spojeni mélo byt v provozu v mésicich kvétnu az
zari; denné mély jezdit dvé linky. Ozndmeni o
této technické vymozenosti podepsali 18. pro-
since 1905 starosta obce KunZvart a piedseda
tamniho okraslovaciho spolku.

Dne 14. ledna 1906 se konala v hotelu Reif v
Kunzvartu prvni schuzka, na jejiz zavér byla
prijata rezoluce, ktera zdurazriovala nutnost a
potiebu zfizeni automobilového spojeni. Avsak
tento plan se neuskutecnil, protoze 19. bfezna
1906 oznamilo prazské mistodrzitelstvi, Ze ne-
muze souhlasit s vyddnim koncese pro provozo-
vini pravidelné osobni automobilové dopravy
na trase Strakonice—Vimperk—Volary—zem-
ska hranice, protoZe pfipravované automobilo-
vé spojeni by pogkodilo zdjmy Zelezniéni lokal-
ky Strakonice—Vimperk —Volary. I kdyz tento
prvni pokus o pravidelnou osobni automobilo-
vou dopravu z Vimperka na zemskou hranici
dopadl neilspésné, myslenka nezapadla. Objevi-

la se opét po Sesti letech. V bavorském mésté =

Freyung se ustavil pfipravny vybor automobilo-
vého spojeni  Pasov—Freyung—Kunzvart-
— Vimperk. Jeho éleny byl mistni lékdarnik Her-
mann Heigl, tovarnik Karel Hunger, redaktor
Jan Schauberger a privnik Max Seitz.

Prvni zkusebni jizda se méla uskuteénit bud
19. anebo 20, popfipadé 21. listopadu 1912.
Aviak nedoslo k tomu — ani v jednom z uvede-
nych terminu. Duvodem byly $patné povétrnost-
ni podminky.

Dne 10. ledna 1913 se piipravny vybor z
Freyungu obratil na okresni hejtmanstvi v Pra-
chaticich se zadosti o udéleni koncese pro do-
pravu. Dne 1. biezna 1913 byla zasldna do Vidneé
zadost o udéleni koncese pro automobilovou
dopravu Pasov— Vimperk. Dne 21. biezna 1913
se prachatické okresni hejtmanstvi obraitilo na
okolni obce se Zidosti o podani vyjidieni k
pripravované automobilové dopravé mezi Paso-
vem a Vimperkem. Dne 27. bfezna 1913 se
konalo ve Vimperku mimofadné zaseddni mist-
niho méstského zastupitelstva, jehoz élenové se

* usnesli podporovat zddost o udéleni koncese.
Podobna kladna vyjadieni pripojili i zastupci
dalsich obei — Klasterce, Korkusovy Huté, Ras-
nice a Silnic.

Ani dalsi zkusebni jizda, ktera byla plinova-
na na 5. kvétna 1913, se neuskuteénila. Byla
odloZena na pozdéjsi dobu a k jejimu uskute¢né-
ni kone¢né doslo 21. kvétna 1913. K déasti byl
pozvin dr. Leopold Prochizka z Plzné, pracha-
ticky okresni hejtman dr. Holl a zdstupci mésta

Vimperka a obei Horni Vitavice, Kldsterec, Ras-
nice, Hlinisté, KunZvart a Silnice.

Dlouho oéekdvand a pripravovand zkusebni
jizda zacala u vimperského nadrazi v 9.30 hod.
dopoledne a byla podniknuta dvéma autobusy, z
nichz kazdy fidil fidié, ktery mél platné mezina-
rodni osvédéeni podle mezindrodni \imluvy z
Pafize v roce 1909. Usek o délce 25,4 km na trase
Vimperk - Silnice byl ujet za 80 minut, coz
odpovidalo prumérné rychlosti 20 km/hodinu.
Stav silnice byl shleddn velmi dobry. Zaroven
bylo upozornéno, Ze v podzimni a zimni a nékdy
také i jarni dobé byva silnice pokryta snéhovou
pokryvkou. Z tohoto duvodu je nevhodnéjsi
doba pro jizdy léto a podzim, kdy také sem
prichazi nejvétsi édst turistu.

Zkusebni jizda probéhla bez piekdzek a ne-
vyskytly se Zadné zdvady. Po jejim ukonéeni byl
v Kunzvartu sepsan zivéreény protokol. U¢ast-
nici se dohodli vypracovat jizdni fad, ktery bude
predloZen ke schvileni okresnimu hejtmanstvi v

Prachaticich. Jednotlivé zastavky mély byt o-
znafeny prislusnymi tabulkami a podnikatel
pozadoval, aby mu byla poskytnuta jesté tfimé-
siéni lhuta, béhem které bude provéfena renta-
bilita automobilové dopravy.

Dne 14, éervna 1913 firma Adolf Saurer z
Lindau na Bodamském jezefe ozndmila okresni-
mu hejtmanstvi v Prachaticich, Ze firma ziskala
jiz 15. dnora 1910 souhlas k provozovéani omni-
busové doprvy na lince Pasov - Vimperk. Dne
25. éervna 1913 prazské mistodrzitelstvi vydalo
souhlas Karlu Heiglovi k provozovini periodik-
ké osobni dopravy automobilem na trase Pasov -
Freyung - Kunzvart - Vimperk.

Podle zpravy spoledenstva ze dne 17. srpna
1913 pouzilo béhem mésice ¢ervna a srpna
sluzeb automobilové dopravy celkem 3700 osob.

Z roku 1914 se zachoval jizdni fad, z néhoz
zjistime, Ze autobus jezdil v dobé od 1. dubna do
15. zari denné obéma sméry. Prvni ranni auto-
bus vyjizdél z Vimperka v 5.45 hod. a v 10.30
hod. pfijel do Pasova. Jizdenky se prodavaly ve
Vimperku v hotelu Habsburg, v Kunzvartu v
hotelu Reif a v Pasové, Déti do vysky 1 m mély
ndrok na poloviéni jizdné. Zavazadla do vihy 10
kg byla osvobozena od poplatku, za dopravu
jizdnich kol se platilo po 25 km 25 hal. Psi mohli
cestovat za poloviéni jizdné pouze se souhlasem
cestujicich. Koufeni bylo povoleno také jen se
souhlasem cestujicich, avsak koufeni dymky
bylo zakdzdno.

Autobusové spojeni Vimperk - Pasov bylo v
provozu pouhé dva roky. Pfifla prvni svétova
vialka, autobus byl rekvirovan jesté v roce 1914
pro vojenské ucely a slouzil pro pfepravu né-
meckych vojaku do Belgie. Po ukonéeni prvni
svétové vilky jiz nedoslo k obnoveni automobi-
lového spojeni Vimperk - Pasov. Pozdéji vznika-
ly nové autobusové trasy, ale to je jiz jina
historie.

PhDr. Vaclav Stary
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